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Kalleback - Trafikanalys

1 Bakgrund

Kallebacksmotet &r férbindelsen mellan E6 och vég 40 som &r tvd av Goteborgs mest
trafikerade vagstrackor. Idag bildas kéer i omradet under formiddagens och
eftermiddagens rusningstider som bada strécker sig ut pa vag 40 och pa E6.

Figur 1. Simuleringsmodell under férmiddagens rusningstid.
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Figur 2. Simuleringsmodell under eftermiddagens rusningstid.

I Kalleback planeras utbyggnad av 1500 bostéder och 1000 arbetsplatser fram till &r
2035. Vagarna in och ut ur omradet ligger i anslutning till E6. Fér att underséka hur
trafiksituationen andras i och med utbyggnaden har trafikplatsens tre korsningar
belédgna langst séderut simulerats i analysverktyget Vissim med nuléagets trafik och
med en 8kning av trafiken motsvarande utbyggnaden av 1500 bostdder och 1000
arbetsplatser. De tre korsningarna i Kallebdacksmotet har analyserats och olika forslag
har utretts for att forbattra framkomligheten i omrédet. I figur 3 nedan illustreras
omradet som simulerats.
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Figur 3. Kartbild éver det simulerade omr8det med bendmning av végstrdckor och analyserade
korsningar.

2 Metod

2.1 Indata

2.1.1 Manuell trafikréakning

Trafiken i korsningarna har raknats under tva olika veckodagar, fér-och eftermiddag
mellan klockan 06:30-08:30 respektive 15:30-17:30.

2.1.2 Tung trafik

Andel tung trafik har erh3llits fr&n méatningar utférda av Trafikkontoret i Géteborgs
stad.

2.1.3 OD-matris

Utifran den manuella trafikrakningen har en OD-matris stéllts upp for férmiddagen och
en for eftermiddagen. OD-matrisen beskriver reserelationerna mellan de olika
resmalen i simuleringsmodellens omrade i antalet fordon per timme.

Tabell 1. OD-matris 6ver férmiddagens trafik. Raderna representerar startpunkter och
kolumnerna slutpunkter.

DESTINATION
Sankt Sigfridsgatan frdn vdg 40 |Sankt Sigfridsgtatan fr8n Mélndalsvagen |Mejerigatan |E6-ramp Totalt
z Sankt Sigfridsgatan fran vag 40 0 1106 92 667
Y Sankt Sigfridsgtatan frdn Mélndalsvagen 519 0 37 220
DO( |Mejerigatan 176 50 0 54
E6-ramp 835 320 54 0
Totalt 1530 1476 183 941 4130
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Tabell 2. OD-matris bver eftermiddagens trafik. Raderna representerar startpunkter och

kolumnerna slutpunkter.

DESTINATION
Sankt Sigfridsgatan fran vag 40 |Sankt Sigfridsqtatan frén Mélndalsvagen |Mejerigatan |E6-ramp Totalt
2 Sankt Sigfridsgatan fran vag 40 0 656 139 758 1553
§ Sankt Sigfridsgtatan frén Molndalsvagen 885 0 67 375 1327
% Mejerigatan 159 47 0 74 279
E6-ramp 826 101 61 0 988
Totalt 1870 804 267 1206 4147
2.2 Simuleringsmodell

Kapacitetsberakningar har genomforts i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. Givet
trafikmangder i olika start- och slutpunkter simulerar VISSIM trafikanter p& individniva
vilket medfor att tillfalliga kébildningar kan analyseras. VISSIM lampar sig darfér vid
utredning av korsningar, vaxlingsstrackor och andra vagsnitt dar enskilda trafikanter
pdverkar varandra pa ett satt som skapar fordréjningar.

I VISSIM ges resultat i form av férdréjningar, medelhastigheter och antal fordon i
systemet som i sin tur svarar pa belastningen. Den belastningsgrad som beréknas
motsvarar inte den belastningsgrad som ges av CAPCAL, d@ CAPCAL anvands for att
berdkna korsningskapacitet medan VISSIM berdknar kapaciteten for ett helt vdagnat
med flera korsningar och vagstrackor i samverkan.
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3 Alternativ 1: Utredningsalternativ

Idag uppstar 18nga koer i korsningarna kring Kallebacksmotet. Darfér har olika
alternativ tagits fram med malet att forbattra kapaciteten i korsningarna. Ett
utredningsalternativ har valts att ligga till grund for analysen och jamférts med
nulagets vagutformning. I figur 4 nedan redovisas utredningsalternativet.

I utredningsalternativet har tva foéréandringar gjorts i vagutformningen jamfért med
idag. Frén avfartsrampen och Mejerigatan breddas vagen ut till tvd hogersvangfilt mot
vag 40. Vanstersvangfaltet mot E6 séderut och mot MéIndalsvagen férlangs ner till
korsning 3.

:'_’] = .l'
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Korsning 3

Figur 4. Oversikt Alternativ 1: Utredningsalternativ. A: Tv§ kérfélt §t héger mot V&g 40 och B:
forldngt vanstersvéngfalt mot Mélndalsvégen.
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Figur 5.Detaljbild av Alternativ 1: Utredningsalternativ. A: Tv8 kérfalt 8t héger mot Vég 40 och B:
forléngt vénstersvéngfélt mot Mélndalsvégen.
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3.1 Bortvalda alternativ

Under utredningen testades vissa I6sningar som efter en kort analys bedémdes ge
negativa effekter pa trafiken i omradet. Darfor valdes alternativen bort for vidare
finjustering och analys.

3.1.1 Alternativ 2: Tva kérfalt mot vag 40 Avsmalning av rampen frdn E6
I detta alternativ breddas végen ut till tvd hogersvangfilt mot vag 40 pd samma satt
som i utredningsalternativet. Séder om korsning 3 smalnas rampen av till ett koérfalt
for att underlatta utfarten for trafiken frdn Mejerigatan.

I .

L

Figur 6. Oversikt Alternativ 2. A: Tv8 kérfélt 8t héger mot vdg 40 och B: Avsmalning till ett kérfalt
fr8n avfartsrampen E6 for att underlétta utfarten fr8n Mejerigatan.
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Figur 7. Detaljbild av Alternativ 2. Tv8 kérfélt 8t héger mot vég 40 och B: Avsmalning till ett
korfélt fr8n avfartsrampen E6 for att underldtta utfarten fr8n Mejerigatan.

Alternativet visade en 6kad genomstrémning for trafiken fran Kalleback. Dock
forsamrades framkomligheten for trafiken pd avfartsrampen frdn E6 och fran vag 40.
Darfor har alternativet inte utretts vidare.
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3.1.2 Alternativ 3: Tv3 korfalt mot vag 40 och ingen signal i korsning 3

I detta alternativ breddas vagen ut till tvd hégersvangfalt mot vdg 40 pd samma satt
som i alternativ 1. I korsning 3 tas trafiksignalerna bort och fordonen fran Vag 40 mot
Kalleback/Mejerigatan gar under annan trafik via tunnel.

Figur 8. Oversikt Alternativ 3. A: Tv8 kérfélt 8t héger mot vdg 40 och B: Trafiksignalen i korsning
3 tas bort och trafiken fr&n vdg 40 mot Mejerigatan g8r under tunnel.
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Figur 9. Detaljbild av Alternativ 3. A: Tv8 kérfélt 8t héger mot vég 40 och B: Trafiksignalen i
korsning 3 tas bort och trafiken frén vdg 40 mot Mejerigatan g8r under tunnel.

Den har 16sningen forbattrar framkomligheten avsevért for trafiken pa avfartsrampen
frdn E6. Dock |8ses trafiken fran Kallebédck i och med vajningsplikten for
avfartstrafiken. Losningen anses darfér inte hallbar for lokaltrafiken. Dessutom &ar

I6sningen betydligt dyrare &n utredningsalternativet utan nagra tydliga férbéattringar.
Darfér har alternativet inte utretts vidare.
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3.1.3 Alternativ 4: Cirkulationsplats korsning 3

Alternativet innebar att géra om korsning 3 till en cirkulationsplats, se nedan i figur
10.

b e s &

| Korsning 3 A

Figur 10. Oversikt Alternativ 4. A: Cirkulationsplats i korsning 3. B: Avsmalning till ett kérfélt frén
avfartsrampen
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Figur 11. Detaljbild av Alternativ 4. A: Cirkulationsplats i korsning 3. B: Avsmalning till ett korfalt
fr8n avfartsrampen

Det visade sig att cirkulationsplatsen gav stora inbromsningseffekter pa trafiken frén
E6:ans avfartsramp samtidigt som att trafiken fran Kalleback/Mejerigatan blev I13st i
och med vajningsplikten mot trafiken fran E6. Alternativet har darfor inte utretts
vidare
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3.1.4 Alternativ 5: Sammanslagen cirkulationsplats av korsning 1 och
korsning 2

Alternativet innebér att sld ihop korsning 1 och korsning 2 till en cirkulationsplats

vilket kraver att bron éver E6 breddas, se nedan i figur 12.

Figur 13. Detaljbild av Alternativ 5. Sammanslagen cirkulationsplats av korsning 1 och 2.
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Den har 16sningen skapade stora framkomlighetsproblem for trafiken fran
Mélndalsvagen eftersom de blir underordnade trafiken frén vég 40. Darfér valdes
alternativet bort.
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4 Resultat

For att beddma hur mycket framkomligheten féréndras i framtiden om inga atgarder
gors i Kallebacksmotet, samt hur mycket framkomligheten forandras i framtiden om
Kallebacksmotet utformas enligt utredningsalternativet, har tvad nyckeltal utvarderats.
Nyckeltalen &@r antalet fordon som passerar i systemet och restiderna.

Nedan i tabell 3 redovisas antalet fordon och i tabell 4 restider for vagutformningen i
nuldgets modell jamfért med vagutformningen i utredningsalternativet. Tabellerna
redovisar dagens trafikfloden utan tillkommande exploatering.

Tabell 3. Antal fordon som passerar métpunkterna i de olika alternativen under fér-respektive
eftermiddag. Raderna representerar delstrdckor och kolumnerna alternativen.

Nulage Utredning | Nulage Utredning
FM FM EM EM
Vag 40- St.Sigfridsg. 1113 1098 634 633
MéIndalsv.
Vag 40-Mejerigatan 99 105 152 152
Vag 40-E6 648 644 724 721
St.Sigfridsg. MéIndalsv.- 493 495 754 749
Vag40
St.Sigfridsg. Moélndalsv.- 32 32 55 55
Mejerigatan
St.Sigfridsg. MdIndalsv.-E6 | 205 206 311 308
Mejerigatan-Vag 40 123 157 145 145
Mejerigatan -AF 35 40 45 44
Mejerigatan -E6 40 45 65 64
E6-Vég 40 699 665 798 798
E6- St.Sigfridsg. MdéIndalsv | 275 265 101 101
Total 3762 3752 3784 3770
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Tabell 4. Genomsnittliga restider (sekunder) for de som passerar matpunkterna i de olika
alternativen under for-respektive eftermiddag. Raderna representerar delstréckor och kolumnerna

alternativen.

Nulage Utredning Nulage Utredning
FM FM EM EM
Vag 40- St.Sigfridsg. 66 70 72 92
Mdélndalsv.
Vag 40-Mejerigatan 112 121 142 169
Vag 40-E6 98 107 130 160
St.Sigfridsg. Mdlndalsv.- 84 81 172 176
Vag40
St.Sigfridsg. Mdlndalsv.- 97 103 193 191
Mejerigatan
St.Sigfridsg. Molndalsv.-E6 | 50 49 130 127
Mejerigatan-Vag 40 414 283 106 72
Mejerigatan -AF 507 391 117 109
Mejerigatan -E6 514 404 139 130
E6-Vag 40 590 529 318 138
E6- St.Sigfridsg. MélIndalsv | 712 661 316 175
Total 3243 2800 1834 1538
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Resultatet tyder pd att ndgot farre fordon sléapps igenom i utredningsalternativet &n i
nuldget. Framst férsamras framkomligheten for trafiken frdn védg 40. Dock minskar de
totala restiderna i systemet, framst i avfartsrampen fran E6. Detta innebér att
utredningsalternativet fungerar battre for avfartsrampen fr&n E6 men aningens samre
for trafiken pd vag 40.

Att utredningsalternativet sléapper igenom férre fordon tyder pd att 16sningen &r samre
an i nuldget medan de minskade restiderna tyder p& att utredningsalternativet
fungerar battre. Darfor kan det vara svart att avgéra om det finns en positiv effekt av
att bygga om Kallebécksmotet genom att l4sa ovanstdende resultattabeller. Dock
skiljer sig antalet fordon s3 pass lite (10-15 farre fordon i jamférelse med nuldget) s
att det bedéms rimligt att utredningsalternativet ar battre an nulaget.

4.1 Framtida utveckling

Den framtida exploateringen i Kallebdck har analyserats for en tankt trafiksituation ar
2025, innan arbetet med trafikstrategin har fatt full effekt. Ar 2025 berdknas 1500
bostéder och 500 nya arbetsplatser tillféra trafik till och frdn Kalleb&ck. Den nya
trafikalstringen tar hansyn till resbeteendet ar 2025 for de tillkommande bostéderna
och verksamheterna med innefattande mobilitetsarbete. Trafikstrategin innebar att
antalet bilresor per bostad och arbetsplats i Kallebdck gradvis minskar fram till &r
2035. Trafiken minskar darfér in och ut fr@n Kalleback mellan &r 2025 och ar 2035.

Trafikmangderna i prognos ar 2025 &r hamtade ur Géteborgs stads prognosmodell.
Sedan har trafiken vagts samman med den manuella trafikrakning som gjorts for
datainsamling till simuleringsmodellen (kapitel 2.1).

Utredningsalternativet har testats med den tkade trafiken fran Kalleb&ck for &r 2025
for nya bostdder och verksamheter. Nedan i tabell 5 och 6 jamfors skillnaderna om
inga dndringar gérs i vagnatet fram till &r 2025 med utredningsalternativets
vagutformning ar 2025. I tabell 5 nedan redovisas antalet fordon som slapps igenom
systemet och i tabell 6 redovisas de genomsnittliga restiderna.
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Tabell 5. Antal fordon i systemet i nuldgets utformning 8r 2025 jémfért med
utredningsalternativet 8r 2025. Raderna representerar delstrdckor och kolumnerna alternativen.

Nulége ar | Utredning &r Nuldge ar Utredning ar
2025 FM | 2025 FM 2025 EM 2025 EM
Vag 40- St.Sigfridsg. 1121 1121 608 579
MélIndalsv.
Vag 40-Mejerigatan 162 171 238 223
Vag 40-E6 655 656 700 654
St.Sigfridsg. Mdlndalsv.- 522 522 706 672
Vag40
St.Sigfridsg. Mdlndalsv.- 56 57 85 81
Mejerigatan
St.Sigfridsg. MdélIndalsv.- | 223 223 292 284
E6
Mejerigatan-Vag 40 158 171 243 272
Mejerigatan -AF 41 43 70 76
Mejerigatan -E6 47 48 106 119
E6-Vag 40 674 656 732 818
E6- St.Sigfridsg. 266 256 95 104
MéIndalsv
Total 3925 3924 3875 3884

Det totala antalet fordon som slédpps igenom systemet &r ungefér lika manga i
nuldgets utformning ar 2025 som i utredningsalternativet. Antalet fordon som slépps
igenom okar nagot fran E6 och Kallebdck under eftermiddagen och &r néstintill
oférandrat under férmiddagen. Fran vag 40 minskar antalet fordon som slapps
igenom, bade under fér- och eftermiddagen.
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Tabell 6. Genomsnittliga restider i systemet i nuldgets utformning 8r 2025 jamfért med
utredningsalternativet fér 8r 2025. Raderna representerar delstréckor och kolumnerna

alternativen.

Nuldge &r | Utredning ar Nulage &r Utredning ar
2025 FM 2025 FM 2025 EM 2025 EM
Vag 40- St.Sigfridsg. 71 75 152 167
MélIndalsv.
Vag 40-Mejerigatan 124 134 235 257
Vag 40-E6 106 118 222 248
St.Sigfridsg. 86 84 178 188
MélIndalsv.-Vag40
St.Sigfridsg. 104 104 200 205
MdéIndalsv.-Mejerigatan
St.Sigfridsg. 50 51 130 131
MdIndalsv.-E6
Mejerigatan-Vag 40 408 341 238 82
Mejerigatan -AF 514 463 260 138
Mejerigatan -E6 538 484 281 159
E6-Vag 40 617 627 576 138
E6- St.Sigfridsg. 741 774 580 195
MdéIndalsv
Total 3360 3253 3052 1908

Den totala restiden minskar i utredningsalternativet jamfért med nuléget, bade under
for- och eftermiddag. Den stérsta forbattringen av framkomligheten sker frdn E6 och
Kalleback under eftermiddagen dar restiderna sjunker med cirka 70 %. Dock 6kar

restiderna fran vag 40 med cirka 10-12 %.
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5 Analys

5.1 Modellteknisk analys

Resultaten som f8s av VISSIM &r svartolkade i de fall d3 systemet som analyseras &r
dverbelastat vilket &r fallet i analysen i Kallebdcksmotet. Det innebér att man far
vaxande koder under hogtrafikstimmarna under for- och eftermiddag. I detta avsnitt
analyseras resultatet djupare med hansyn till de modelltekniska forutsattningarna.

I vissa av simuleringarna ar antalet fordon som slapps igenom systemet farre i
utredningsalternativet trots att restiderna minskar. Férklaringarna till detta kan vara
flera.

En forklaring &r att de fordon som fastnar utanfor systemet inte paverkar de fordon
som slapps igenom vilket innebar att framkomligheten 6kar for fordonen i systemet.

En annan férklaring &r att végarna in mot Kallebdcksmotet stracker sig olika langt i
simuleringsmodellen. Avfartsrampen fran E6 &r modellerad betydligt langre &n
ldnkarna pa Sankt Sigfridsgatan fran Mélndalsvégen och frén vég 40. Det innebér att
fler fordon far plats p& avfartsrampen fran E6 innan de fastnar utanfér systemet.
Eftersom att kderna i utredningsalternativet blir langre p& vag 40 och kortare pa
avfartsrampen fran E6 ryms firre fordon i utredningsalternativet &n i nulaget.

5.2 Ovriga forbattringsatgarder

5.2.1 Trimning av trafiksignaler

Kobildningen varierar kraftigt i de olika tillfarterna in mot Kallebdcksmotet. Under
formiddagen bildas 18nga kder pa E6 och vdg 40 medan trafiken gar fritt fran
Mélndalsvagen. Detta innebér att det finns tillganglig kapacitet pd formiddagen i
tillfarten fran Mélndalsvagen. Genom justering av grontiderna i trafiksignalen med
minskning i tillfarten frén Mélndalsvagen och dkning i tillfarterna fran E6 och vég 40 sa
dkas kapaciteten totalt satt i modellomradet.

Under eftermiddagen ger utredningsalternativet en tydligt férbattrad framkomlighet for
trafiken fran E6 och Kalleb&ck. Dock blir framkomligheten samre for trafiken frén vag
40. For att 6vriga tillfarter skall gynnas av 3tgédrderna i utredningsalternativet sa kan
grontiderna justeras.

I de flesta tillfarterna &r trafiksignalerna placerade flera meter bort fran
konfliktpunkten dar fordonen korsar varandra. Att placera trafiksignalerna narmare
konfliktpunkterna forlanger den mdjliga strackan att kda innan trafiken i andra
korsningar bakat paverkas. Dessutom minskas tiden det tar for ett fordon att passera
korsningen vilket gor att fler fordon kan passera under samma grontid.

5.2.2 "Fly-under” fran vag 40 till E6 sédergdende

Trafiken som svanger vanster frdn vag 40 mot E6 i sédergdende riktning &r den strém
som blockerar trafiken som mest i Kallebacksmotet. Darfér kan det vara av intresse att
utreda om trafiken kan ledas under korsningen och vidare mot E6. I figur 14 visas ett
exempel pa en koppling dér trafiken kan ledas under korsningen. Ett annat alternativ
kan vara att leda trafiken i en trumpetlésning langs den befintliga bron. Huruvida
I6sningarna ar maojliga i ett utformningsperspektiv har inte utretts.
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Figur 14. Férslag p& koppling mellan trafik frén vdg 40 och E6 séderg8ende.
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6 Slutsats

I nuldget uppstar 18nga koer langs avfartsrampen pd E6 och pd Sankt Sigfridsgatan
norrifrdn i anslutningen med vég 40 under férmiddagen. Under eftermiddagen uppstar
koer pa E6, pd Sankt Sigfridsgatan norrifr&n och pa Sankt Sigfridsgatan sydvast om
Kallebdcksmotet i anslutning till MéIndalsvagen.

Ett utredningsalternativ har tagits fram med ett extra kérfalt fran E6:ans avfartsramp
héger pd Sankt Sigfridsgatan mot vdg 40 samt forlangt vanstersvangfalt pd Sankt
Sigfridsgatan mot Mdélndalsvagen. I utredningsalternativet forbattras framkomligheten
betydligt fér trafiken frdn E6:ans avfartsramp, framst under eftermiddagen. Dock sker
detta pd bekostnad av framkomligheten pd Sankt Sigfridsgatan fran véag 40. Darfor
bedéms ytterligare dtgarder vara nédvéandiga for framtida exploatering eller s& behdvs
en anpassning av grontiderna for de nya férhallandet med hansyn till dtgérderna och
den dkade trafiken till/frén Kalleb&ck.

Trafiksignalerna kan trimmas genom att minska gréntiden gréntiden frén
Mélndalsvagen och dka grontiden fran vég 40 och avfartsrampen fran E6 under
formiddagen. P3 eftermiddagen kan gréntiden justeras ned pa avfartsrampen fran E6
och justeras upp frén vég 40 i samband med att utredningsalternativet byggs. D3
jémnas de kapacitetsokande effekterna av utredningsalternativet ut over alla tillfarter i
Kallebacksmotet.

Forslag pa ytterligare atgarder som identifierats men som kraver vidare arbete &r
trimning av trafiksignaler och “fly-under” mellan Sankt Sigfridsgatan fran vég 40 och
pafart E6 i sédergdende riktning. En “fly-under” mellan Sankt Sigfridsgatan fran vég
40 och pafart E6 i sédergdende riktning forbattrar framkomligheten i korsningarna pa
Sankt Sigfridsgatan betydligt eftersom att vanstersvangen fran vag 40 mot E6
sédergdende, som idag blockerar korsningarna som mest, tas bort.
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